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Neljäs luk 11.



Vuosien ijösm ja iBop:n välinen aika.



(3)
(4)
Pori taasen „meri= ja tapulikaupunkina“. Sack- lenin aikakausi ja Välimerenpurjehdus.


1765-1809.


Tuo likimain 
viisikymmentä
 vuotta käsittävä ajanjakso, joka
 seurasi
 lähinnä tapulioikeuden takaisinvoittamista, oli kaupungille
 ripeän edistymisen aika. Toistasata vuotiset
 kahleet olivatmurretut

ja nyt oli aika tullut saavutetun vapauden 
turvissa
 ottaa takaisin,
 mitä puolentoista vuosisadan
 kuluessa oli menetetty. Semmoisten
 miesten johtamina kuin
 Sacklen, Kraftman, Lebell, osottautuivatkin


sen ajan kaupunkilaiset tehtäväänsä 
pystyviksi,
 ja kohottivat ennen

pitkää kaupungin silloisiin oloihin nähden melkoisen huomattavaan
 asemaan. Tosin oli vielä jälellä 
merkantiilijärjesteinään
 ajoilta am-

mattipakkoa ja 
myymäveroja,
 mutta näille taloudellisen edistymisen


esteille oli jossakin määrin vastapainona tuo yleinen harrastus elin-
 keinojen vaurastuttamiseen, mikä muistona edellisestäkehityskau-


desta yhä oli 
kuvaava
 ajanhengelle. Elettiin vielä hyödyn aikana,
 samalla kun uusi aikakausi oli vapaan purjehduksen kautta alkanut.

Aikakauden
 luonnekuvaus.


Lähinnä huomaamme tietysti tämän kehityksen vaikuttavan
 kaupan alalla. Tätä elinkeinoahan uusi vapaus etupäässä tarkoitti.


Alussa tosin uusi purjelulusoikeus ei ottanut ollenkaan luonnistuak-
 sensa. Oltiin vielä 
epävarmoja
 uudesta urasta, jota oh aljettu käydä,
 ja saatiinkin sentähden maksaa kalliit oppirahat. Jo 1766 oli eräs


jahti
 lähetetty Amsterdamiin
 1), todennäköisesti ensimmäinen
 porilai-

nen alus, jokaon näyttäytynyt ulkopuolella 
Juutinraumaa
 ja Tanskan
 kulkureittiä, mutta joutui paluumatkalla haaksirikkoon.
 Seuraavina

Uusipurjehdus
 oikeus.


’) Kaupungin valtiopäiväkertomus 1769. Kauppa- ja Teollisuusvaliokun-
nan asiakirjat vuosina 1769 ja 1770. Nide I. (Kuots. Valtioarkisto).



(5)244 UUDEN TAPULIOIKEUDEN JA VÄLIMEREN-PURJEHDUKSEN AIKA.


vuosina tapahtui sitten haaksirikkoja ja merivahinkoja tihkipäähän,
 ja 1771 hukkui 
suurempi
 suolantuontia varten varustettu alus 1).

Ensimmäinen
 Välimeren-kul-


kija.


Asiain näin ollen täytyi myöntää, tapulivapaudesta huolimatta,
 kaupan olevan vähenemässä, ja välttääkseen liikaa antautumistavaa-
 raan tyytyivät 
porvarit
 senvuoksi, mitä purjehdukseen ulkopuolella

Juutinraumaa tulee, jokavuotisiin Amsterdamin matkoihin. Liki-
 maille kymmeneen vuoteen ei heidän tehnyt 
mielensä
 lähteä Pohjan-

merta ulommaksi, ja siihen olisi asia mahdollisesti saattanut pitem-
 miksi ajoiksi jäädäkin. Mutta onneksi 
kaupungin
 meriliikkeelle
 käski hallitus v. 1773 kaupungin laittamaan pysyväisen 200:n tyn-
 nyrin suolavaraston voidakseen suolanpuutteen maahan ilmaantuessa
 täyttää ensimmäisen tarpeen. Tästä johtuva enentynyt suolantuonti,
 varsinkin
 kun suolavarastoa ei saatu tuoda kotimaisista
 paikkakun-
 nista, teki välttämättömäksi suoranaisenyhdysliikkeen Espanjanmeren
 ja Välimeren rannoilla sijaitsevain suurten suolasatamien kanssa.

Sourander, Waden, Backman, Ascholin jaGottleben ryhtyivät silloin,
 1773, kaupungin laivaveistämöllä rakentamaan suurta 180-lästistä
 laivaa, „Kustaa 111“ („Gustaf I1I“) nimeltään, ja lähettivät sen 1774


suoraan Marseilleen ja 
Trapaniin
 noutamaan suolaa2). He ottivat
 myöskin koko porvariston puolesta pitääksensä hallituksen vaatimaa
 suolavarastoa, vastedes saatavan maksun ehdolla, sekä edellyttäen
 porvariston ottavan osaa niihin suuriinReposaareen perustettaviin
 satamalaitoksiin, jotka nyt kävivät välttämättömiksi, kun heidän
 laivojensa oli mahdotonta lasteineenpurjehtia Santanenään. Vuonna
 1775 keväällä palasi „Kustaa III“, tuoden Välimereltä
 ensimmäisen
 täytensä suoloja, tapaus, jonka muisto aina meidän päiviimme
 saakka on elänyt kansan muistissa.

lau-
 sunto uudesta


tapulivapau-
 desta.


Mutta kuljettuaan ainoastaan kaksi vuotta 
Välimerellä
 myytiin

„Kustaa lIP v. 1776 Espanjan kruunulle3), ja kaupungin toinen suuri
 laiva, noin 
100-lästinen
 „Porin vaakuna1,4, ei käynyt Amsterdamia ja
 Lontoota kauempana. Silloin huomasi Sacklen ajan jotulleen muistut-
 taa porvaristoa sen velvollisuudesta.
 Yleisilläraastuvanpäivillä
 18

p:nä lokakuuta 1777 teroitti hän kaupungin kauppiasten mieleen, mi-
 tenkä heidän Tukholmankauppansa siellä vallitsevan ankarankilpailun
 takia ei saattanut olla 
varsin
 hyötyisä, ja mitenkä Itämeren matko-

jakin täytyi pitää vähemmin hyödyttävinä, kun tervaa ja puutava-


‘) Maistraatin kirje maaherralle % 1775, liite maaherrankirjelmiinRnots.


Valtioarkistossa. Maistraatin pöytäkirjat (Porin raastuvanarkistossa) 17/8 1772.


2) Maistraatin pöytäkirjat (Porin raastuvanarkistossa) ,8/]0 1777.


3) Mainittu kohta. Laiva „Porin vakuuna" ostettiin Vaasastatodennäköi
sesti jo 1774.



(6)Laivan rakenta-
 minen ja hyvät


liikesuhteet.


HYVÄT LIIKESUHTEET JA LAIVANRAKENNUSTOIMI.


roita paljoa 
paremmalla
 edulla voitiin viedä kaukaisempiin paikkoihin.

Kauppiasten 
tulisi senvuoksi
 päättää entistä suuremmalla
 pontevuu-
 della ryhtyä toimiin harjoittaakseen
 kauppaa ja meriliikettä Välime- rellä.
 Pieni alus „Porin vaakuna"
 ei vastannut paikkakunnalta vie-

tävää tuotemäärää ja sille 
mahdollista
 liikettä, tai kauppiaiden vel-
 vollisuutta
 tapulivapauteen nähden.
 „Kauppiaat eivät voineet", sanoi
 hän, «pätevällä
 syyllä ajatella korkean esivallan
 tahtovan palkata ja
 ylläpitää
 täällä tullinhoitajaa ja meritullipalvelijoita
 ainoastaan yhtä
 pientä
 laivaa jaSaksan purjehdusta
 varten, olletikin
kuin muut asian-

haarat saattavat vaikuttaa 
täkäläisen
 meritullikamari
n lakkautuksen,
 jotenka meidät purjehduksinemme, mikäli
 sitä sen perästä vielä sal-
 littanee, lähetetään muihin tullikamareihin.
 Koska Pori kenenkään
 kieltämättä
 on saanut käyttää hyväkseen omaa tapuliansa ja sata-

maansa, niin 
ei pitäisi semmoista kuninkaallista
 armoa väärinkäyttää


tai 
huonosti
 viljellä." Hän lopetti maistraatin puolesta kehottamalla kauppiaita
 yhtymään isännistöksi kumminkin
 200;n tai 180:n lästin
 kantoiselle laivalle, joka seuraavana keväänä olisi kiireesti
 varus-

tettava, 
«etenkin",
 lisäsi hän, «kun
 kauppasuhteet nykyään ovat
 ulkomailla
 edullisimmat mitä melkein
 milloinkaan ovat olleet tai
 niiksi voidaan
 otaksua niiden tulevan" 1).


Vakuutettuina kunnioitetun esimiehensä
 sanojen totuudesta,
 näkyivät kauppiaat käyneenkin
 asiaan käsiksi, sillä vielä
 samana

vuonna anoivat Juhana Gottleben ja Niilo Ascholin 
200-lästisen
 laivan
 rakentamista varten saadakseenvero- ja kruununtilojen metsistä
ostaa
 tarpeelliset rakennusaineet, johon hallitus antoikin
 suostumuksensa.

Mutta tokko tämä laiva milloinkaan joutui 
kaupungin
 puolesta pur-
 jehtimaan Välimerellä, on epätietoista,
 koska sekaiketi
 oli sama alus,
 jonka muutamia
 vuosia myöhemmin
 sanotaan tulleen myydyksi
 Göö-
 teporiin
 2). Mutta kun kerran oli päästy alkuun laivanrakentamis-

 puuhassa ja
 kun hyvät liikesuhteet, joihin Sacklen oli viitannut,
 olivat joka miehelle päivän selvät, ei kulunut ainoatakaan
 vuotta,
 jona ei ainakin yksi laiva laskenut alas sen veistämön
 telakalta,
 johon kaupunki
 v. 1782 sai erioikeuden.
 V. 1783 rakennettiin
 siellä
 yhtäaikaa neljä kappaletta, mitkä kaikki
 edelläkäyneen mutauksen

 jälkeen vietiin
 alas satamiin.


Laivanvarustajat tekivät 
muutamia vuosia
 eteenpäin erinomaisia

 kauppoja, varsinkin
 tervalla, joka ei ollut milloinkaan
 ennen ollut

>) Maistraatin pöytäkirjat (Porin raastuvanarkistossa) 18/10 1777. Uuden
 laivan arvioittiin tulevan maksamaan 8,333 riksiä 6 killinkiä eli 150,000 vaski-
 talaria.


2) Maistraatin pöytäkirjat (Porin raastuvanarkistossa) s/6 1782.
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(7)Muutos liike-
 suhteissa.


Kauppa,


Vienti


UUDEN TAPULIOIKEUDEN JA VÄLIMEREN-PUBJEHDUKSEN AIKA.


niin korkeassa hinnassa, ja 1782 saattoi 
maistraatti
 tilinteossaan tyy-
 tyväisenä ilmoittaa kaupungin kaupan nyt olevan entistään parem-
 malla kannalla, sekä vuosittain karttumassa. Osottaakseen kiitolli-
 suuttansa Kustaa llLlle, jonka valtiotaitoa lähinnä oli kiittäminen
 hyvistä tuloksista, edeskannettiin Tukholman tukkukauppiasyhdistyk-


sen kehotuksesta lahjaksi Kuninkaalliselle Majesteetille 1 riksi jo-
 kaisesta raskaasta lästistä, jonka Itämerta ulommaksi menevät 30
 lästiä kantavat kaupungin alukset sisälsivät.


Mutta koska tämä kiihkopontinen laivanvarustajatoimi lähinnä
 oli perustettu niihin edullisiin liikesuhteisiin, jotka aseellinen puo-
 lueettomuus sodan paraikaa leimutessa oli tuottanut, niin vaikutti
 äkkiarvaamatonrauhanpäätös (1783)kovan
takateon asioimisliikkeessä.


Laajasuuntainon 
laivanrakentamis-
 ja suorittamistoimi
 oli näet „ime-


nyt itseensä kaikki nuorelta 
tapulikaupungilta liikenevät
 varat ja
 mitä muiltakin oli voitu lainaksi saada“. Kaupunki oli sentähden
 nyt, kun rauhanteon vaikutuksesta
 sen etevimpiä vientitavaroita

 kohtasi äkkinäinen
 hinnanalennus, pahemmassa kuin pulassa. /Toi-


nen 
vararikko
 seurasi toistaan, puolelta ja toiselta haettiin ulos saa-

tavia, ulosottoja ja huutokauppoja tapahtui 
joka
päivä; laivoja, taloja
 ja irtaimistoja joutui vasaran alle puolesta hinnasta, enimmiten vie-

 läkin vähemmästä“ 1).

Mutta kohta pääsi kaupunki taas jaloilleen ja jatkoikauppaansa
 vähemmällä 
huimapäisyydellä,
 mutta tarkemmalla harkinnalla. Myös-
 kin Itämerenkauppa, sittenkun se ei enäärajoittunut ainoastaan puu-
 tavarain
 ulosvientiin, saavutti nyt uuden merkityksen. Tahdomme
 heittää pikaisen yleissilmäyksen
 kaupungin merenkulun ja kaupan


eri haaroihin, mikäli se 
mainitulta
 ajalta tarjona olevien tiedonanto-
 jen johdolla voi tapahtua.


Vientitavaroista
 alkoivat metsäntuotteet voittaa yhä suurempaa
 merkitystä, joskin kaupungin lähiseutujen metsistä jo olivatkin
 ka-
 donneet enimmät noista aarniopuista,
 jotka vielä edellisellä
 aika-
 kaudella olivat olleet kaupalle tarjona. 1773 valitti kaupunki että
 vänrikki Hästesko, „joka oliruvennut luvattomaanmaalaiskauppaan“,
 aikoi viedä ulos maasta „järeimpiä ja jykeimpiä
 laahkoja ja masto-

hirsiä, mitä Suomesta ikinä löytyy, jotenka tämä isoista puista jo
 putipuhtaaksi riisuttumaanpaikka menettää ainoat ihanuutensa, („sina
 endaste härrligheter") tälle kaupungille suureksi
vaurioksi"
 2). Kui-

‘) Maistraatin pöytäkirjat (Porin raastuvanarkistossa) 27 /n 1785. Varari-
 koista puheenaolevana aikana mainittakoon erityisesti kauppahuone Thurmanin.


2) Maistraatin pöytäkirjat s/7 1773,
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tenkin
 tuotiinkaupunkiin, etäämpänä sijaitsevilta seuduilta, vielä jou-
 kottain mastopuita, parruja
 ja riukuja. Myöskin lautoja vietiin
 nyt ulos entistään
 enemmän ei ainoastaan kaupungista, vaan

myöskin lähiseuduilta. Kuten kohta saamme tilaisuutta mainita, ra-
 kennettiin kohonneen 
puutavaran-viennin
 johdosta v. 1781 myös
 kaupungin ensimmäinen sahalaitos Luusourinmäelle.



Ulosvietävistä metsäntuotteista
 tuli moteillekin nyt kuvattavana
 aikana huomattava sija, jos kolliakin kaupunki, mitä tähän vienti-

 esineeseen tulee, oli takapajulla eteläisemmistä
 naapureistaan Rau-
 masta ja Uudestakaupungista. Kruunu, katsoen ruoteiden hakkuun
 liiaksi raiskaavan metsää, rajoitti kuitenkin meritullitaksalla
 v;lta

1770 ruoteiden 
maasta-viennin
 siihen määrään, että tätätavaraa saa-
 taisiin ainoastaan kolmantena osana lastista laivata ulos. Mutta vaikka
 Porin tienoilla käytettiin ruoteiden
 hakkuusen ainoastaan kuusta,
 jota kasvoi täällä aivan viljalta ja jokapuulaji
 ei edes täysvartisena-
 kaan voinut
 saada huomattavampaa sijaa kaupassa, oli tuo yleinen
 kaikkea ruodehakkuuta koskeva kielto kuitenkin kova isku kaupun-
 gille (10/5 1785). Sentähden yhtyikin kaupunki Raumaan jaUuteen-
 kaupunkiin ja sai seuraavana vuonna toimeenruodekaupan vapaaksi
 laskemisen vielä kahdeksi
 vuodeksi eli v:n 1788;n loppuun. Kun nyt
 sillä aikaa oli tultu havaitsemaan ettei mitään metsänhaaskausta ollut
 ruoteiden hakkuun kautta tapahtunut eikä vastaisuudessakaan
 olisi
 peljättävissä,
 ja kun kruunu senohessa ei tahtonut jäädä osatto-
 maksi tämän kaupan tuottamista tullituloista, jotka läänissä nousivat
 90,000;n riksin arvoon, annettiin kolmen kaupungin uudistetusta
 anomuksesta
 päätöksellä 9/6 1789 jälleen lupa esteettömään ruode-
 hakkuuseen kaikissa isojaolla erotetuissa metsissä
 1).

Lähinnä puutavaroita oli 
kieltämättä
 terva siihen aikaan tär-

keimpänä vientialueena, 
varsinkin
 kun kaupungilla nyt v:sta 1765
 oli hallussaan erikoinen etuoikeus Merikarvian markkinoihin.
 Mark-
 kinoilla ostettu terva pantiin
 ensin satamassa varastolle, ja sitten


kaupungin
 laivurit avovedellä tullipalvelijain
 ynnä kruununluotsien

 valvonnan alla säilyttivät sen laivoihin vietäväksisuoraan ulkomaiden


kauppapaikkoihin. Kaupunki
 anoi myös 1781 luotsin sijoittamista

 Skarvourin saarelle Merikarvian saaristossa opastamaan kaupungin
 laivoja karisen kulkuväylän läpi. Se terva taasen, joka muista pitä-

jistä tuli 
kaupunkiin,
 oli säädetyn sakon uhalla vietävä torille
 ja

J) Rnodekaupasta: kts. esim. maistraatin pöytäkirjoja 10/n 1772, 31/ioja
Vn


1778, »/jo 1786, niinikään päätöstä % 1789.
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siellä tarkastettava, jota 
tointa
 tervannmsijain oli tarkasti silmällä

 pitäminen 1).

Vihdoin mainittakoon myös että vanha Tukholmaan suunnattu


elukkainkauppa vielä kukoisti. Kun 1774, syystä ettäkarjarutto oli
 liikkeellä, oli annettu kielto viedä ulos karjaa ja lihaa Turun maa-


herrakunnasta, anoivat useat kauppiaat Porissa kiellon kumoamista.


He lähettivät 
sitäpaitsi
 maaherralle todisteita, että maastavietäväksi

 aijottu karja oli ollut tervettä, silloin kun sitä Merikarvialla ja Po-
 markussa ostettiin, sekäettä se myöskin terveenä olikäynyt laitumella
 kaupungin luodoilla. Niinikään ottivat he todistuksen teurastaja


Törnbergiltä
 että kauppiaita
 varten teurastamansa karja oli ollut
 terve. Tokko kieltoa kuitenkaan tämän johdosta kumottiin, ei tun-
 neta2).

Mitä tuontiin tulee, oli suolantuonti kieltämättäkin 
kaupungin

 kaupan tärkeimpänä suoritettavana
 puheenaolevaan aikaan. Kau-
 pungissa myytiin tiedonannon
 mukaan v:lta 1771 vuosittain
 2,500 tynnyriä suolaa. Kauppa-asiain hallintokunnankirjeen mukaan
 joulukuun 3;lta piitä 1773 oli kuten jo on mainittu
 kaupungin

määrä pitää 200 tynn. suolaa 
alituisella
 varastolla, ja
 saman hallinto-

 kunnan kirjeen mukaan kesäkuun 26:lta piitä 1775 olisi kaupungin

sitäpaitsi, tämän varaston lisäksi vuosittain tuotava maahan vähintäin
 1,000 tynn. 
ulkomailta.
 Tätä määrää, joka siis käsitti kaupungin
 n. k. tuotatusvelvollisuuden („införskrifningskyldighet“), pidettiin
 vielä 1782 riittävänä
 paikkakunnan tarpeisiin, varsinkin
 kun niiden
 seutujen maalaisin!ehetkin purjehtivat Tukholmaan tuoden sieltä
 suolaa omaksi
 ja asianantajiensa tarpeeksi. Lisättäköön muutoin
 muutamia suolantuontia
 koskevia tilastolliatietoja, jotkaovat omiaan
 valaisemaan tämän kaupan laajuutta. 1781 tuotiin Tukholmasta kau-


punkiin,
 sen omat laivat
 kun eivät mainittuna
 vuonna ensinkään
 koteutuneet ulkomaidenkauppapaikoilta, 1,567 tynnyriä, jonka ohessa


kauppiailla
 oli vanhastaan varastolla 129 tynnyriä. Y. 1800 tuotiin

 joku määrä SOOOitta tynnyriä, ja oli vanhastaan tallella 300 tynnyriä.


V.
 1803 olivat
 asiaa koskevat luvut 1,675 ja 600, 1804 1,500 ja
 1,030. Vuonna 1807 teki koko suolavarasto
 2,012 tynnyriä 24 l /l

’) Tervakaupasta kts. esim. maistraatin pöytäkirjoja 22/4 sekä 2% 1778,


27/2 1797. 1797 sopivat kauppiaat keskenään etteivät 10:n riksin sakon uhalla
 maksaisi tervatynnyristä enempää kuin lin riksin 40 killinkiä, minkä sopimuk-
 sen kuitenkin kauppias Ascholin ylitarjoomuksella rikkoi. Samaista kauppiasta
 syytettiin myös siitä, että hän osti tervan jo tulliportilla, antamatta sen tulla
 torille.


2) Mitä karjakauppaan tulee kts. maistraatin pöytäkirjoja 1774.
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(10)Tilastollisia
 kauppaa koske-


via tietoja.


KAUPPA. TUONTI. KAUPPATILASTOA.


kappaa, 
siihen
 luettuna vakinainen suolavarasto.
 Ne paikat,
 joista
 suolaa
 etusijassa tuotiin, olivat St. Ybes, Alicante, Trapani, Torre-

 vieja sekä Cagliari 1).

Sitäpaitsi tuotiin maahan tupakkia ja höysteitä, hedelmiä ynnä
 apteekki- ja 
tehdastavaroita.
 Villa- ja pellavateosten niinkuin
 silkki-
 kankaidenkin tuontimäärä oli ripeästi kasvamassa. Näitä kudonta-

tavaroita 
esim.
 v. 1798 yhteenlaskettuna 893:n riksin arvosta, mutta
 v. 1802 jo 1,463:n riksin
 arvosta, ja v. 1805 oli tuontimäärä noussut


yli
 5,731:n riksin. Rautaa ei enää ollut tarvis tuoda Ruotsista tai
 ulkoa, vaan saatiin
 sitä enimmiten Ranttilalta, vähemmässä määrässä


Leineperistä
 (Fredriksfors), jonka valmistelmaa
 pidettiin hauraana

 jakelpaamattomana 2).

Vihdoin oli viljan 
tuontimääräkin
 toisinaan varsin huomattava,
 vaikka
 kaupunki ei tavallisesti harjoittanut viljakauppaa
 yli oman
 tarpeen. Kun näet usein tapahtui että kaupungilla
 kadon ilmaan-
 tuessa maahan ei ollut viljaa
 myydä maamiehelle, alkoi kruunu yhä
 ankarammin vaatia sitävarustautumaanriittävällä
 viljamäärälläpaikka-
 kunnan varalle. Ajoittain tuotiinkin sentähdenkaupunkiin ulkomaan
-


jauhoja
 etenkin Saksasta ja Memelistä, jakauppiaita velvoitettiin

 vuosittain antamaan tietoa kaupungin viljamäärästä. Niinpä
 ilmoit-

tivat kauppiaat esim. talvella 1778—79 pitävänsä myytäväksi 552
 tynn. viljaa 3).


Antaaksemme vihdoin lukijalle käsitystä kaupungin 
senaikuisen

 kaupan laajuudesta ja laadusta, tahdomme tässä tuoda esiin seuraa-
 vat sen vientiä ja tuontia koskevat tiedot
 vuosilta 1790 ja 1791. En-
 sinmainittuna
 vuotena vietiin Porista ulkomaille lukuunottamatta

 Tukholman- ja valtakunnan-sisäistä
 liikettä 510 tynn. tervaa,
 1,162 tolttia vuoteita, noin 450 tohtia lautoja, 162 parrua ja 4 syltä
 lastauspuita.
 Tuontitavarana taasen oli 1,164 tynn. suolaa, 284
 riisiryynejä, 113 S viikunoita, 54 1?ruukkurusinoita, 10kannua
 rom-

*) Suolantuonnista kts. maistraatin pöytäkirjoja 17/8 1772, 29/9 1774, 16/i2


1779, 26/3 1782, 3/3 1783, */i 1787 ynnä useissa muissa paikoin,samoin maistraatin
 tiedonantoja maaherralle(Porin raastuvan-arkistossa) vuodesta 1800vuoteen 1807.


2) Maistraatin pöytäkirjat 4/i 1799, 3/, 1803 sekä 8/t 1808. Myöskin vas-
 tusti porvaristo 1794 assessori Bäckmandn anomusta saada oikeuden siirtää
 Marieforsin rautatehdas Länsi-Göötanmaalla Solaan (Fredriksberg). Se vastusti
 tätä pyyntöä sekä sentähden että Kauttua valmisti parempaa rautaa, ettämyös-
 kin ja pääasiallisesi juuri, koska peljättiin tehtaan, kaupalle vahingoksi, hävit-
 tävän metsiä.


3) Viljakaupasta kts. maistraatin pöytäkirjoja 7/6, 6


/esekä2% 1781,niinikään
 maaherran kirjettä 14/2 1799 maaherrankirjelmäin joukossa Euots. Valtioar-
 kistossa.
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(11)Tapulioikeutta
 scuraavia rasi-


tuksia.


UUDEN TAPULIOIKEUDEN JA VÄLIMERBN-PURJEHDUKSEN AIKA.


inia, 120 pomeranssia ja 88 
sitroonaa.
 Koko vienti-
 ja tuontitulli
 teki
 yhteensä noin 650 hopeariksiä. Vuonna 1791 taas vietiin
 maasta

750 kappaletta vuotia, 363 tynn. tervaa, 5,586 tolttia ruoteita, 400
 tohtia lautoja, 5 syltä puita, 400 kaukaloa (pienempää) ja 200 vis-
 kuria. Samana vuonna tuotiin kaupunkiin 186 R 
riisiryynejä,
 592

Ti viskunoita, 224 R 
kahvipapuja,
 264 kekosokuria, 100 R kar-
 tuusitupakkaa, 44 R „venetsialaista saippuaa, 44 R lakritsajuurta,

54 R väripokkaa, 151 R bresiljaa, 1 aarni 10 kannua ranskanviiniä,


2 
aarnia
 etikkaa, 8 l/2 tynn. omenia, 9 leiviskää hamppua, erilaisia vahnistamattomia lääkeaineita.
 Koko meri
tullin summa teki 570
 riksiä. Kankaiden ja verkateosten tuonnista ei ole tietoja varhaisem-

milta 
vuosilta
 kuin 1798, jolloin villa- japellavatavarain sekä silkki-
 kangasten tuontimäärän arvo nousi 893:een riksiin. Nämä numerot,

niin vaatimattomat kuin ovatkin 
meidän aikamme
 oloihin verraten,
 osottavat aikaansa nähden melkeän suurta liikettä, todistaen nekin
 osaltaan kaupungin edistymistä. Meidän
 on, käsittääksemme täy-
 delleen edellämainittujen numeroiden
 merkityksen, vaan muistaminen,

että koko Ruotsin valtakunnasta 
1770-luvulla
 ei viety ulos tervaa
 enemmän kuin 50,000:n tai 89,000:n tynnyrin vaiheella sekä lähes
 150,000 tolttia lautoja vuosittain. Ja kuinka paljon olivatkaan 1790-
 luvun Porilaiset edistyneet esi-isistänsä
 1600-luvulla, nämä kun eivät
 edes tunteneetkaan monia äskenmainituista tavaroista
 eivätkä mil-
 loinkaan saaneet haaksineen kulkea Juutinraumaa ulommaksi
 1).

Mutta joskin uusi tapulivapaus oli tuonut mukanaan suuria
 etuja, niin seurasi siitä myös, varsinkin kauppaa 
käyville,
 melkoisia

velvollisuuksia. Heidäntuli kuten olemme
nähneet
—pitää„vakinaista
 suolavarastoa“, heidän
 tulivuosittain
toimittaa sisäänmäärätty „tuonti-
 paljous" („införselkvantum“) tätä tavaraa j. n. e. Kuinka vaikeaksi

 kauppiaille usein kyllä kävi täyttää näitä velvollisuuksia, osottaa

muuan tiedonanto v:lta 1793. „Joka vuosi“ sanotaan siinä, „saapuu
 korkea-arvoiselta kunink. 
kauppa-asiain-hallintokunnalta
 meille muis-
 tutuksia vähäisestä suolantuonnistamme; ja joka vuodenaika, milloin
 se on mahdollista, lähetyttävät herrat Glottleben ja Yigelius, joka
 hoitaa rouva Indebetoun kauppaa, itselleen suolaa Tukholmasta
 vaikka sitä pitäisi tuotaman ulkoa ja pitävät kuitenkin suolansa
 yhtä hyvässä, jollei paremmassakin, hinnassa kuin muut kauppiaat.“

Niinikään olivat kruunun 
vaatimukset viljantuoutiin
 nähden sangen
 ankarat. Vuonna 1773, kalliin ajan sattuessa, täytyi kauppiaiden

') Yllämainitut tiedot ovat saadut maaherra Willebrandin läänin tilaa
 koskevasta kertomuksesta 20/8 1 792, liite Lit. F., Euots. Yaltioarkistossa.
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(12)Kauppalaivasto
 VILIANTUONTI. KAUPPALAIVASTO.


välttääkseen edesvastuuta laiminlyöinisestään tämän asian suhteen



kaupunginkassan
 kustannuksella vartavasten lähettääporvarit Ke-
 konius ja Selin kiertämään maaseutua taivuttaakseen talonpoikia

sL:stä ja 52:sta 
vaskitalarista
 tynnyriltä tuomaan viljaa kaupunkiin,

1778 päivitteli kaluseppä Rothman, että „vaikka 
takavuosina
 annettu
 kunink. asetus määrää kaupunkien kauppiaita pitämään vuotuista
 viljavarastoa, jotta siitä viljanpuutteen ilmaantuessa liikenisi kau-


pungin köyhemmille
 asukkaille, niin ei kaupungin
 kauppamiehillä
 kuitenkaan kuulu olevan
 kappaakaan rukiita
 saatavissa". Vuonna

1781 vihdoin, 
nälkävuosien
 alkaessa, tuli korkeimmasta
 paikasta seu-
 raava tuikea muistutus: elleivät kauppiaat
 suorita «tehtäväänsä
 ja

toimita jyviä ulkomailta, niin saattaa tapahtua että heidän laimin-
 lyöntinsä rangaistaan heidän
porvarillisten etuuksiensa ja oikeuksiensa menetyksellä,
 sillä tapulikaupunkien
 kauppiaiden ehdoton velvolli-


suus on ulkomailta tuoda 
riittävä
 määrä viljaa maan tarpeeksi".

Vuonna 1790 teroitettiin jälleen 24/2 
porvariston mieleen
kunink. Ma-
 jesteetin kirje ja käsky, jonka mukaan «porvariston
 Turun läänin


kaupungeissa
 jos tahtovat välttää edesvastuuta, josta saattaa

seurata heidän porvarillisten 
etuuksiensa menettäminen
 tulisi joka
 vuosi ennen elokuun loppua jättää maaherralle
 ilmoitus, paljonko
 viljaa oli joka seutua kohden saatavissa
 tai vielä odotettavissa".


Niinkuin 
olemme
 edellisestä huomanneet, ei kaupunki suinkaan
 ollut

saanut etuoikeuksiansa ilmaiseksi.


Olemme niinikään jo 
maininneet
 Sackleninmuistuttaneenkaup-
 piaita, että heidän oli välttämätöntä hankkia itselleen suuria
 aluksia,
 joilla kunnollista ulkomaankauppaa voitaisiin menestyksellä
 harjoit-

taa. Kun maaherra v. Rosen, käydessään l/8 1778 
paikkakunnalla,


m. m. vaati tietoa, missä 
määrin kaupunki
 oli käyttänyt hyväk-

seen 1765 saamaansa tapulioikeutta, ja senohessa 
sai
 kuulla kaup-
 pias Henr. Juh. Moliisin yhdessä muutamien osakasten kanssa par-


aikaa rakentavan tasasaumaista 100-lästistä laivaa, arveli hän tuota
 aivan liian pieneksi. 
«Maaherra
 määräsi", sanotaan edelleen, «saman laivan rakennettavaksi suuremmaksi
 jatilavammaksi jakäski maistraa-
 tin valvoa että laivanrakennusta, jota varten hän oli antanut kruu-
 nun- ja
 verotiloille luvan luovuttaa aineita, täällä niin harjoitetaan,

että laivat, kokoon ja 
tilavuuteen
 nähden, täydelleen hyödyttävät
 isäntiä ja yleisöä".

Ja juuri
mitä
 aluksien suuruuteen tulee, näkikaupungin kauppa-
 laivasto nyt mitätuntuvimman
 muutoksen. Ennen oli suurimpainkin

 laivojen lästiluku korkeintaan 50, vaan nyt rakennettiin kolme tai
 neljä kertaa
 niin suuria aluksia.
 Olemme jo maininneet
 kaupungin
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(13)Kulkureittien
 ruoppaus.


■)


taJ»/taj UUDEN TAPULIOIKEUDEN .TA VÄLIMEREN-PURTEHDUKSEN AIKA.


ensimmäisensuurenYälimerenkulkijan, 180-lästisen
„Kustaa
 Ill“;nnen.

Tämän 
rinnalla pidettiin
 sen seuraajaa, noin 100-lästistä „Björneborgs

 vapen“ („Porin vaakunaa") pienenä,
 jotenka kauppiaat lyöttäytyivät
 rakentamaan kahta vertaa suurempaa tasasauma-laivaa, meidän kui-
 tenkaan tietämättämme, joutuiko se milloinkaankauppapurjehdus-


matkoille 
kaupungin
 hyväksi. Suuremmista, Yälimeren-purjehduk-


seen aijotuista aluksista, mainittakoon myös kaksi, jotka peräkkäin
 kantoivat nimeä„Björneborg“ („Pori“). Toisen, noin 
163-lästisen
omisti

1783—B4 kauppiasten Niilo Ascholinin, lisakki Bäckmanin jalisakki



Björkmanin
 muodostama yhtiö. Toisen, noin 120-lästisen, omisti
 myöhemmin viimmemainittu
 kauppias yksin. Niinikään teki noin
 80-lästinen, Närpiössä
 rakennettu laiva „Bartold Rudolf" (isännät
 Niilo Ascholin, Juhana Sourander y. m.) tiheitä Yälimeremnatkoja;

samoin laivat 
„Nordstjärnan“
 („Pohjantähti“ x), 100-lästinen
 (i. Björk-
 man), «Johannes",
 83-lästinen (i. Ascholin), „Hoppet“ („Toivo“), 74-
 lästinen (i. Jaakko Waden). 1770-, 1780-, ja 1790-luvuilla näkyy
 kaupungin laivastoon ylipäätään
 kuuluneen 16 tai 17 suurempaa ja
 pienempää
 alusta, jotka yhteenlaskettuina käsittivät noin 600 tai 650
 lästin kannantomäärän ja
joissalaivaväkinousihiukan
yli 100;nmerimie-

 hen 2). Aikakauden lopussa, 1808, mainitaankaupungissa 3 fregattia,

1 selkäytynyt laiva („kattskepp“), 5 kaljaasia ja 2 kreijarialusta.


Niiden yhteenlaskettu kannantomäärä teki 760 lästiä ja laivojen arvo
 laskettiin nousevan 57,500:aan pankkoriksiin. Laivaväki teki silloin


110 miestä 3).


Mutta toinen asia vaati toista. Kun 
kauppiaat
 nyt olivat hank-
 kineet
 itselleen suuria
 laivoja, täytyi
 heidän myöskin ajatella kau-
 pungin kehnojen satamasuhteiden parantamista.

Ensinnäkin olivat satamiin johtavat 
kulkuväylät
 nyt pidettävät
 niin syvinä, että lastivenheet, jotka välittivät tavarankuljetusta nii-

den ja kaupungin välillä, pääsivät kulkemaan, ja jotta kaupungin
 
veistämöllä
 rakennetut alukset voitiin viedä alas merelle. Jo 1771
 0
 Mahdollisesti löytyi puheena-olevaan aikaan kaksi näin nimitettyä lai-

vaa, koska lästimäärä ilmoitetaan eri suuruiseksi, 100 tai 74 lästiksi.


*) Täydellinen luettelo laivoistatavataan Turun jaPorin läänin Verifikatsi-
 oonikirjassa vuodelta 1797, 1.4008. Mainittuna vuonna oli kaupungilla 4 laivaa
 („Björneborg“, „Johannes“, „Bartold Eudolf“ ja„Hoppet“),5 lirnilaitaistaduialita,
 3 jahtialusta, 1 priki, 1 kaljaasi ja 1 mukkerttilaiva. Yllte
enlaskellu'
-k ant o-

määrä teki 645 lästiä.


3) Luettelo n. k. Buxhoevdenin kokoelmassa. Ne kolme fregattia oli-
vat: „Freden“ („Rauha“), 128V6-lästinen (i. J. Karhelin y. m.), „Neptunus“, 120-
lästinen (i. I. Björkman), ja„Yictor-ia“, 1133/8-lästinen (i. J. Ascholin). Itsekun-
kin arvo ilmoitetaan 14,500, 12,000 ja 9000 pankkoriksiksi.



(14)Lana-väylän
 ruoppaus.


%


RUOPPAUS.


anoikaupunki valtiopäivämiehensä Juhana Gottlebenin kautta, vaikka
 turhaan, 
purjehdusreitin
 perkaamista kruunun kustannuksella
 *), ja

1779 päätettiin jokaisen 
porvarioikeutta nauttivan
 henkilön ja lois-
 miehen suoritettavilla
 päivätöillä „syventää Kokemäensaaren- ja
 Luusourin-väylät“ 2 ). Sittenkun „Pohjantähti“-laivan isännistö omalla
 kustannuksella toimitetuin työneuvoin oli ruopannut viimme
 maini-
 tun väylän, saadakseen laivansa ulos, päättivät senvuoksi maistraatti
 ja vanhimmat työtä jatkettavaksi kaupungin
 puolesta, jonkatähden
 mutausvehkeet
 lunastettiin kaupungille ja kaikki porvarioikeutta
 nauttivat asukkaat käskettiin päivätöillä ottamaan osaa työhön3).


Raatimies
 Ståhlfoot ja kauppias Waden määrättiinkatsontamiehiksi.


Syksyllä 1781 
ruopattiin
 tällä tavoin hiekkasärkkä „täällä
 yläjoessa
 Raatimiesluodon
 ja Kriivarinluodon välillä, ja olisi määrä myöhem-

min alottaa ruoppausta 
Luusourin
 alapuolella, missä hiekkasärkän vie-
 reen on ilmaantunut kaksi väylää, joitamyötenvesi lappaa lahteen44 4).

Seuraavana vuonna näkyy työtä myöskin jatketun, ja 1783 
pantiin


n. k. Kappalaissaaren luona toimeen mutaus 
„kuoputtimilla
 japaalu-
 tuksella44 („med krafsor och pålning44). Huonot ajat lienevät
 sittem-
 min aiheuttaneet työn taukoamisen, siitä kun lähinnä seuraavina
 vuosina ei ole sen enempää puhetta.

Mutta kun v. 1790, matalan veden aikana, sekä 
Luusourin-


että Kokemäensaaren-väylä, joita siihen saakka oli käytetty pur-
 jehdusväylinä ja sitä varten ruopattu puhtaiksi, jälleen olivat
 niin matalat, etteivät pienimmätkään lastivenheet päässeet esteet-
 
tömästi
 kulkemaan, ehdotti
 iäkäs Sacklen, että „Lanaportin-väylä44,

se kun oli molempia ensinmainittuja syvempi, kiireimmiten ruo-


D Kunink. kirjeet v:lta 1773—1780 S. V. A;ssa. Tuomiokirja 2l/4 1773.


Anomuksensa perusteli kaupunki sillä, ettäylempänä toimeenpantu virranper-
 kaus oli vaikuttanut, että oli kasaantunut hietaa kaupungin alapuolisiin väyli
 hin tavallista suuremmassa määrässä. Kaupunki katsoi senvuoksi kohtuulliseksi
 että joku osa koskenperkaukseen määrätyistä varoista niinkuin myös kruunun
 miehistöä käytettäisiin samallaiseen väylänperkuuseen kaupungin alapuolellakin,
 etenkin kun kaupunki omilla varoillaan ei siihen pystyisi. Tämän johdosta
 päätti Kuningas 3/s 1773 „että koska Niskakosken perkaamallaavautuuläpikulku
 Porin yläpuolella olevista maalipaikoista, jotenka maakunnan asukkaat helposti
 voivat kuljettaa tavaransa mainittuun kaupunkiin, ja kaupungille täten kaupan
 laajenemiseen ja enenemiseen nähden karttuu suurempaa etua ja hyötyäniihin
 kustannuksiin verraten, joita vaaditaan poistamaan hiekka haaksiväylästäkau-
 pungin alapuolella, niin tulee kaupungin itsensä kärsiä kustannukset satamansa
 perkaamisesta".


2) Maistraatin pöytäkirjat 28/„ 1777.


3) S:n s:n M/„ 1781.


‘) S:n s:n 2% 1701.
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(15)254 UUDEN TAPULIOIKEUDEN .TA YÄLIMEKEN-PURJEHDUKSEN AIKA.


pattaisiin, jottei kaupunki kokonaan sulkeutuisi satamistaan. Eh-
 dotuksen hyväksyivät maistraatti ja kaupungin vanhimmat, jotka
 senlisäksi päättivät hankkia mutaproomun sekä 15/g 1794 uudelleen
 määräsivät työn viipymättä ulotettavaksi Lana-väylässä ja työka-
 luina käytettäviksi „niitä rautakuppeja, jotka samoin kuin pyöräkin
 vielä 
olivat
 tallella edellisestä
 lietteenluomisesta“ („med de värktyg
 af järnskopor,
 som jämte hjulet ännu voro i förvar sedän förra
 muddring"). Olipa niinmuodoin hidasteltu työn toimeenpanossa.

Syynä tähän oli käsityöläis-yhdistyksen 
jyrkkä
 vastustus koko yri-
 tykseen nähden, jotenka se vasta heidän vastarintansa murrettua
 voitiin panna täytäntöön. Meidän
 vuosisataamme saakka pidettiin
 sitten Lana-väylä pohjanperkauksen
 avulla auki, kunnes työ kau-
 pungin palon jälkeen, kaupan ollen lamaantuneena, keskeytettiin ja
 mutaproomut myytiin 1807 1).

Mutta ruoppaus ei ollut suinkaan ainoa uusi rasitus, jonka
 alaiseksi 
kaupunki
 nyt oli joutunut. Tarvittiin
 myöskin parempi

satama kuin vanha Santanenä, missä vesi oli niin matalalla, etteivät
 v. 1773 pienimmätkään laivat voineet siellä ottaa täyttä lastiansa,


vaan olivat ne 
vähitellen
 kuormituksen kestäessä vietävät
 syvemmille
 vesille. Jo 1775 rakennettiin niinmuodoin
 Reposaaren luona yleisillä
 varoilla japorvariston päivätyöt lisänä2) ensimmäinen laituri suurta

Yälimerenkulkijaa „Kustaa III:tta“ varten. Työtä johti Niilo Gott-
 leben, „joka ennenkin oh rakentanut Santanenän luona olevan lai-
 turin ja saanut sen niin hyvän, ettei paraskaan rakennusmestari olisi
 tehnyt parempaa"; 
hirsiä
 tuotiin Lampaluodosta jakiviä
 otettiin lä-
 heisen Kappelisaaren „kappelikirkosta“.
 Nyt jo asettui porvari-
 luokka, johon kauppias Malmbergkin oli liittynyt, mainittua uutta
 rasitusta vastaan, mutta maaherra kumosi valitukset
 24/4 1776. Mutta
 kun tämä laituri kohta huomattiin riittämättömäksi, päätettiin loka-
 kuussa 1792 rakentaa
 uusi samankaltainen
 vastapäätä Tervasaarta.


Satamalaitokset
 Reposaarella,


>) Lana-väylän ruoppaamisesta kts. Turun jaPorin läänin maaherran kir-
 jelmiä 1795. Lana-väylän ohessa käytettiin myös Kokemäensaaren-väylää
 edelleen purjehdusväylänä pienemmille haaksille. Tammik. 1798 sakoteltiin
 muutamia, 
Jotka
 olivat pitäneet mertoja Porin kaupungin joen n. k. Sisem-
 mässä väylässä koska kalanpyydyksiä käytettäessä puijehdusreitissä, se vai-
 kuttaa joessa madaltumista, ja koska Kokemäensaaren-väylä vielä on käytän-
 nössä kulkuväylänä vähemmin syväkulkuisille haaksille". 1796 määrättiin
 kauppias Ascholin ja porvarit Kölling ja Selin katsontamiehiksi ruoppaustyössä.

2) Maistraatin pöytäkirjat 26/6 ja **/n 1774. Päivätyöt asetettiin tasa-
suhteeseen sillä tavoin, että 40;stä20;neenpenninkiin taksoitetut tekivät3juhta-
ja miespäivätyötä, 20:stä B:aan penninkiin taksoitetut 2 päivätyötä, ja ne, joilla
oli sitäkin alhaisempi veroäyri, ainoastaan l:n päivätyön.



(16)REPOSAAREN SATAMA.


Porvari Kynäksen tekemä kustannusarvio nousi 3,ooo:teen vaski-
 talariiin eli 166:teen hopeariksiin 32:teenhopeakillinkiin paitsi päivä-
 töitä. Kynäs, joka myös oli sitoutunut valmistamaan työtä varten
 tarpeelliseksi katsotun „mallin“ („modell“), valittiin rakennusmesta-
 riksi. Kauppiaat Waden ja Björkman, jotka menivät takaukseen
 Kynäksen taidosta ja kyvystä, tulivat työn ylivalvontamiehiksil).


1780 päätettiin Reposaaren ja Santanenän luona 
olevien
 laitu-
 rien kunnossapitämiseksi tästälähin, alkaen mainitusta vuodesta, sa-


tamamaksuina
 kantaa kaupungin
 omilta laivoilta, jotka kulkevat
 ulkomaan vesiä Pohjanmerellä tai edempänä, 3 hopeakillinkiä jokaista
 lästiä kohden, ja Itämerellä ynnä kotivaltakunnan vesillä purjehti-


vilta 1 
V 2 killinkiä
 Ristiltä vuosittain, vierailta aluksilta sitävastoin
 2
 killinkiä lästiä
 kohdenjokaiseltamatkaltajamuiltaoman valtakunnan
 laivoilta yhtä paljon kuin kaupungin omilta Pohjanmerenkulkijoilta.


Laivojen kallelleen painamisesta laiturin kylkeen olisi niinikään mai-
 nittuun tarkoitukseen kannettava lästiä kohden 1 killinki omilta, mutta
 2 killinkiä 
vierailta
 aluksilta. Lautojen, tervan ja muiden tavarain
 latomisesta laiturille maksettaisiin
 tohista jatynnyristä
 3runstykkiä.

Tuulaaki, jota vanhempien aikojen tavan mukaan kannettiin yksi
 sadalta ulos meneviltä ja sisään tulevilta tavaroilta, oli 
sitävastoin


määrätty 
maistraatin palkkaamiseksi
 2). Kantamaan edellämainituita
 maksuja asetettiin
 17803) satamavouti, ja sataman hoitoa muuten
 valvomaan satamajohtokunta.
 V. 1783 tehtiin
 eräs ehdotus satama-
 asetukseksi. Reposaarelle
 kohosivat nyt myös ensimmäiset raken-
 nukset, ellei oteta lukuun kaupunkilaisten
 sinne ennen rakentamia
 kalastusmökkejä. V. 1775 sai Sourander luvan
 rakentaa sinne maka-
 siinin, jota katsottiin tarvittavan uuden laivan „Kustaa llLnnen ko-
 tiin tullessa Yälimereltä, ja 1779 ryhdyttiin toimiin valmistamaan


asuntoa uudelle 
satamavoudille.
 Tällä tavoin tuliReposaaresta, jossa
 kaski oli palanut 1500-luvulla, jossa karja oli käynyt laitumella

 1600-luvulla, ja jolla saarella
 ei ennen muita käynyt kuin kalastajia,
 tai joku siellä
 hätäsatamaa etsivä laivuri, vasta 1770-luvulla vähi-

 tellen kaupungin laillinen satama.

») Laitureista Reposaaren luona kts. maistraatin pöytäkirjoja M/„ ja 28/a
 1774, */« Ja 1e/ii 17 75, 28/„ 1 776, 15/,0 ja31/io 1792 sekä Kaupungien valituksia
 Pori, S. V. A:ssa. Laiturien korjauksia mainitaan 1796, 1805 ja 1807.


2) Maistraatin pöytäkirjat 13/6 1780. Nämä maksut näkyvätkin kan-
 netun, vaikka niitä ei liene vahvistanut Kunink. Majesteetin käskynhaltija,
 jolta, sanotaan 1805, sitä oli usein kysytty. Tuulaakista kts. maistraatin pöytä-
 kirjoja 2%2 1786. Sen määrä teki 1784 noin 21 ja 1785 noin 17 riksiä.


3) 1780 määrättiin satamavoudiksi porvari JuhanaLönnblad, mutta pari
 vuotta myöhemmin nimitettiin siihen toimeen kalastaja Sundholm.
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(17)Santanenä,


Merimieshuone


Meritullikamari


UUDEN TAPULIOIKEUDEN JA VÄLIMEREN-PURJEHDUKSEN AIKA.


Vanha Santanenä jonka satamana viljelemistä tnllinhoitaja
 Nymansson jo 1775, ei suinkaan vähäksi huoleksi 
porvaristolle,
 oli

tahtonut kokonaan kieltää pysyi vielä ankkuripaikkana pienem-
 mille haaksille, mutta kadotti vähitellen merkityksensä. 1805 sanot-
 tiin sinnepoikkeavan alle 6
Y
2:n jalan syvältävien laivojen, mutta nyt-
 temmin harvoinkäytettävän. Vanhat, yksityisten laivanisäntien sinne
 laittamat laiturit
 oli kaupunki 1780 ottanut haltuunsa, korjauttaen ja
 uudestarakentaen ne perinjuurin, porvari
 Wassbergin ollen katsonta-
 miehenäp. Niinikään oli sinne 1787 yleisillä varoilla rakennettu
 uusi silta alusten kyljelleen kaatamista ja korjaamista varten.

Myöskin oma merimieshuone oli kaupunkiin perustettu jo 1766.


Kymmenen vuotta myöhemmin, 1776, tiedusteli 
kuitenkin
 kanppa-
 asiainhallintokunta, eikö kaupunki tahtoisi luopua oikeudestaan pitää


omaa 
merimieshuonetta
 ja omaa merimiesrahastoa
 sekä yhdistyä
 Turun merimieshuoneeseen2), koska suurempi
 merimieshuone pa-
 remmin kuin pienempi kykenisi täyttämään tehtäviänsä, ja vastata
 kulungeista, joita siltä vaadittiin
 haaksirikkoisten merimiestenkotiin

 toimittamiseksi y. m. Mutta kauppiaat vastasivat yksimielisesti tah-
 tovansa pitää merimieshuoneensa. Vaikka sen rahastot vielä olivat
 pienet, ja vaikka kaupungin laivanvarustajat usein olivat kärsineet
 merivahingoita, ei ainoakaan mies haaksirikkoon joutuneiden alusten
 miehistöistä
 ollut rahan puutteesta jäänyt valtakuntaantakaisin
 tule-

matta. Kauppiaat varoivat myös että kaupungin 
merimiehistö
 meri-
 mieshuoneensiirtämällä
 Turkuunvetäytyisi paikkakunnalta
 pois; sen

lisäksi arvelivat he yleisen merimieshuoneen hallituksenkäyvän liian
 kalliiksi. Nykyisissä oloissa taasen eivät kauppiaat katsoneet suu-
 reksikaan 
vaivaksi
 vuoron perään kukin vuotensa umpeen olla meri-
 mieshuoneen
 ohjissa. Kysymys jätettiinkin sikseen, jaPori sai pitää
 merimieshnoneensa omassa kaupungissa, jossa semmoisen tarve olisi
 läheisessä tulevaisuudessa käynyt kylläkin tuntuvaksi.

Saavutetun 
tapulioikeuden
 johdosta avattiin
 nyt myös kaupun-
 gissa meritullikamari, joka ensinnä sijoitettiin raatihuoneen alasuo-
 jiin, mutta jota varten jo v. 1775 huoneusto vuokrattiin yksityisten


taloista. Ja, kuten kohta saamme huomata, täytyi kaupunkiin nyt
 myös rakentaa n. k. suolavarastohuone samoin pakka- ja vaaka-
 huone.


p Maistraatin pöytäkirjat 13/s 1780.


*) Kauppa-asiain-hallintokunnan aije oli näet supistaa merimieshuoneiden
 luku ainoastaan 3;ksi koko valtakunnassa, nimittäin Tukholman, Gööteporin ja
 Turun kaupunkeihin. Tähän viimmeksi mainittuun yhtyisivät kaikki suomalai-
 set kaupungit. Kts. muuten maistraatin pöytäkirjoja 7/4 ja% 1777.
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(18)Sisämaan
 kauppa.


Puutehyvistä
 kulkuneuvoista
 SIBÄMAAN-KAUPPA. KULKUNEUVOT. MARKKINAT.


Joskin nykyään kaupungin 
merikulku
 jaulkomaankauppa, kuten
 luonnollista olikintapulioikeuden jälleenvoitettua, olikehittynyt koko
 joukon suuremmaksi verraten vanhempien aikojen oloihin, ei sitä-
 vastoin maaseudun kanssa käyty kauppa näy puheena-olevalla aika-
 kaudella mainittavassa määrässä muuttuneen parempaan päin. Siihen

olivat moninaiset syyt vaikuttamassa.


Ensinnäkin vaikeuttivat tätä kauppaa yhä vielä huonot kulku-
 yhteyssuhteet. Ei ollut siltaa tai lauttaa välittämässä liikeyhteyttä
 joen yli kaupungin kohdalla. Sillä vasta sodan aikana ja sotaisten
 tarpeiden tyydyttämiseksi laitettiin ensimmäinen lautta kaupungin
 itäiseen päähän, jokseenkin sille kohdalle, missä kirkko nyt sijaitsee.


Myöskin maanteitä oli silloin vielä harvassa ja nekin enimmiten
 huonot. Tästä seikasta sanotaan 1775: „Maanmies, jolla onkaupun-
 kiin 20:n, 30;n tai 40;n peninkulman matka, ei voi saapua sinneuseam-
 min kuin kerta tai kaksi talvessa; yhdessä kuormassa hän ei saa
 suurtakaan tavaramäärää perille kulkemaan, myöskin hukkaa hän
 paljon, 
viikkokausia
 matkalla ollen. Enimmältä pilaantuu myös
 hänen tavaransa jäämällä virumaan kesän yli. Osaksi täytyy nii-
 denkin pitäjien, jotka sijaitsevat kylläkin lähellä tätä kaupunkia,
 kärsiä samaa vaikeutta, sillä Kyrön ja Ikälisien
 ja useamman muun

pitäjän läpi ei kulje juuri minkäänlaista maantietä, ei suuntaan eikä
 toiseen, samoin puuttuu osa Mouhijärven pitäjää maantietä. Keu-
 ruun pitäjään on kesäiseen aikaan pääsy ihan mahdoton, elleikäy


jalkapatikassa tai ratsasta kapeita polkuja. Yllämainittu Mouhijärvi
 sijaitsee ainoastaan 4 peninkulmaa täältä suorassa linjassa, mutta
 kun rataskelillä pyrkii sieltä Poriin, niin on kulkeminen 14 tai 16
 peninkulmaa valtamaantietä useiden pitäjien läpi, vaikka tien raken-
 taminen Kosken ja Levanpellon kylien kautta, mihin työhön maalais-
 väestö jo onkin ilmoittanut suostuvansa, on hyvin mahdollinen eikä
 syntyäkseen vaadi suurtakaan vaivaa. Lapväärtin pitäjän Pohjan-
 maalla ja Porin kaupungin välille on tätä ennen ehdotettu raken-
 nettavaksi uusi SYpn peninkulman pituinen tie: siinä tapauksessa
 että tämä valmistuisi, koituisi siitä koko maalle paljon hyötyä141).



Tämmöisten
 olojen vallitessa ei ollut ihme, jos kaupunki toivomuk-
 senaan esitti että kuningas, „joka armollisella asetuksella esteettömän

yhdysliikkeen avaamisesta Hämeenlinnasta Poriin ja kauppaloita
 perustamalla on suosiollisesti lahjoittanut tälle paikkakunnalle ja
 kaupungille niin onnellisen tulevaisuuden44, myöskin „keksisi keinon
 paikkakuntain välisen liikeyhteyden edistämiseksi44. Mutta vasta 1780-


') Maistraatin pöytäkirjat 7/8 1775.
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(19)Merikarvian
 markkinoita
 koskevan etu-
 oikeuden kadot-
 taminen.


UUDEN TAPULIOIKEUDEN JA VÄLIMEREN-PURJEHDUKSEN AIKA.


luvun lopussa, v. 1788, 
pantiin
 uuden Noormarkusta pohjoiseenpäin


menevän 
maantien
 rakennustyö alulle, työ jonka pahimmoiksi pian
 keskeytti sota ja joka sittemmin viivästyi, syystä että maalaiskansa

 oli vastahakoinen ottamaan osaa uuteen tientekoon. Kun tie kui-
 tenkin vähitellen syntyi, oli kaupunkikin siten saavuttanut uuden
 sangen tärkeän yhdysreitin 1).

Mitä 
kaupunkilaisten
 enimmän käyntiin markkinoihin tulee,
 tapahtui aikauden lopulla muutos, joka ei ollut kaikissa suhteissa
 .kaupungille suotuisa. Kaikista markkinoista, joita läänissä pidettiin


Merikarvialla helmikuun
 16 p:nä, Piispalassa (Tampereen lähei-
 syydessä) syyskuun 4 p:nä, Tyrvään kirkonkylässä heinäkuun 13
 p:nä ja Huittisissa talvisaikana2) olivat luonnollisesti ensinmaini-
 tut erityisesti etuoikeutettuina
 kaupungille tärkeimmät. Siellä oste-
 livat kaupungin kauppiaat tervansa, joka sitten pantiin satamassa

varastolle,kunnes se 
avovedellä
 voitiin viedä ulos. Merikarvian mark-
 kinat olivat siis kaupungin vaurauden
 pääsuonia. Mutta 29/8 1796
 oli kauppahallintokunta julkaissut päätöksen vapaamarkkinoiden

 toimeenpanemisesta Porin läänissä ja niihin lukenut myöskin Meri-
 karvian markkinat, joita nyt saisivat käyttää hyväkseen ei ainoas-
 taan Porilaiset, vaan kaikki ostajat ja myyjät sekä läänissä että
 sen ulkopuolellakin. Kaupunki haki kauppias lisakki
 Björkmanin
 kautta muutosta tähän kauppaansa ehkäisevään
 päätökseen 3). Mutta
 se oli turhaa. Näyttääpä siltä ikäänkuin
kaupunki nyt olisiyrittänyt
 saada koko markkinat kumoon ja toiset perustettaviksi kauemmaksi
 sisämaahan Kyrönlinnoituksen kylkeen Ikalisten pitäjässä vaikka
 tässä pitäjässä jo kirjeen mukaan 8/r. pdtä 1799 oli vapaamarkkinat
 Yatulan kylässä. Mutta päätös 7/s
 pdtä 1800, jokamääräsi että Meri-

karvian markkinat piti oleman vapaat ja ettei sellaisia saisi pitää
 Kyrönlinnoituksen luona, riisti ainiaksi kaupungilta kallisarvoisen
 etuoikeuden saada yksin vallita tervakauppaa Pohjois-Satakunnassa.



Porvaristo
 sai lohduttautua sillä, että sen paitsi noitakaupungissa

sen perustamisesta saakkapidetyltä markkinoita, jotka 1773 siirrettiin


') Vielä Porthan kirjoittaa, ettei Porista Kristiinankaupunkiin olekun-
 nollista tietä. Kulkeakseen 8 tai 10 peninkulman matkan, täytyy tehdä 30 pe-
 ninkulman mutka. Rantaa pitkin kävi kyllä kivinen, ahdas jakehno postitie,
 jota ainoastaan vaivalla voitiin ratsain kulkea, mutta kun hevosella matkaaja
 oli siellä henkensä kaupalla eikä tietä myöskään, huolimatta useasta siihen
 suuntaan tehdystä yrityksestä, oltu saatu parempaan kuntoon, oli senvuoksi
 uuden kulkukelpoisen maantien puute Porista Pohjanmaalle mitä kipein.


2) Pohtisit och oeconomisk afhandling om medel tili liuska stapelstäder-
 nas uppkomst; P. A. Gaddin johdolla julk. C. G. Holmberg 1766.


3) Maistraatin pöytäkirjat 7/, 1797.
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